WYMIANA NAWIERZCHNI ULIC W POZNANIU NA PLYTY AZUROWE
- Opracowanie techniczne - Branza drogowa -
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WYMIANA NAWIERZCHNI ULIC W POZNANIU NA PLYTY AZUROWE
- Opracowanie techniczne - Branza drogowa -

1. CELIZAKRES ZADANIA

1.1 Przedmiot opracowania

Celem niniejszego zadania jest przedstawienie opracowania technicznego dla wymiany nawierzchni ulic w
Poznaniu z wykorzystaniem technologii ptyt azurowych dla kwalifikujgcych sie do tego ulic wskazanych przez
Zarzadce Drogi. Opracowanie stanowi standard (podstawe) i zawiera rozwigzania do zastosowania przez
Wykonawce. Ma zastosowanie na terenie Miasta Poznania, na ulicach i drogach bedacych w utrzymaniu i
zarzadzaniu przez tutejszy Zarzad Drég Miejskich.

1.2 Inwestor
Zarzad Drog Miejskich
ul. Wilczak 17

61-623 Poznan

13 Podstawa opracowania

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku "w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie" (tj: Dz. U. z
2016 poz.124 z pdiniejszymi zmianami Dz. U. z 2019 r. poz. 1643),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" (tekst jednolity Dziennik Ustaw z 2020 roku,
poz. 1333),

e Dziennik Ustaw nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. "Szczegdétowe warunki techniczne
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach" Zatgczniki nr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 roku z pdzniejszymi zmianami.

1.4 Parametry techniczne drogi
Kwalifikacja drogi:

o predkosé do projektowania [km/h]

e przewidywany ruch [KR]
e szerokos$¢ pasa drogowego [m]
e szerokos¢ jezdni [m]
e szerokos$é pasa ruchu [m]

zalezna jest od lokalizacji na terenie Miasta Poznania.

2. STAN ISTNIEJACY DROG | ULIC UWZGLEDNIAJACY PROJEKTOWANE PRACE
Lokalizacja wybranej drogi publicznej w Poznaniu o istniejgcej nawierzchni na wybranym odcinku [m]
posiadac bedzie statg lub zmienng szerokos$¢ na catej dtugosci, a na koricach w przypadku skrzyzowan z innymi
drogami i ulicami wymagany geodezyjny skos dziatki dla zachowania widocznosci. Dobdr promienia
wytukowania w tych miejscach zalezny bedzie od zastanej sytuacji - z preferowanym promieniem R4-5m.

Po stronie zjazdow do posesji znajdowac sie bedzie jedno lub dwustronna nawierzchnia chodnikéw (DDP)

przewaznie z kostki betonowej typu ,Cegietka”, ,Behaton”, lokalnie uktadane ptyty azurowe badz wylewka z
betonu.
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Ulice o waskiej szerokosci pasa drogowego 4-5m bedg wymagaty dowigzania nawierzchni bezposrednio do
opasek wzdtuz elewacji istniejgcych budynkéw lub ogrodzen posesji bez zastosowania pobocza ttuczniowego.

Wzdtuz granicy dziatki drogowej, przy ogrodzeniach lub jako wolnostojgce moga znajdowac sie hydranty
przeciwpozarowe a takze drewniane badz zelbetowe stupy jedno albo dwunoine napowietrznej linii
elektroenergetycznej lub sieci telekomunikacyjnej o zréznicowanych przekrojach - prostokgtnym i okrggtym.
Na stupach elektroenergetycznych znajdowac sie moze oswietlenie drogowe ulicy. Hydranty i stupy wymagac
beda ominiecia w ciggu nawierzchni azurowej w postaci zabruku z kamienia polnego wypetnionego zaprawg
cementowo-piaskowa, jesli znajdowac sie bedg w granicach nowej nawierzchni.

W nawierzchni ulicy lub drogi sg zlokalizowane studzienki infrastruktury podziemnej - kanalizacji sanitarnej,
sieci wodociggowej i przeciwpozarowej, sieci gazowej, sieci telekomunikacyjnej czy elektroenergetycznej
wymagajgce zinwentaryzowania, wyregulowania badZz wymiany czesci wierzchniej (pokrywy, wtazu
betonowego lub zeliwnego) oraz zabezpieczenia jej przy wymianie jezdni na ptyty azurowe.

Po zinwentaryzowaniu w przypadku stwierdzenia koniecznosci regulacji studni nalezy takze uwzglednic
regulacje pokrywy wraz z ramg, zwezka lub kregiem.

Na ulicy badz drodze moze znajdowac sie wzdtuz jej przebiegu - umieszczone jedno lub dwukierunkowo
oznakowanie pionowe. Dotyczy to takze rejonu skrzyzowan. Jesli wystepuje oznakowanie poziome
wymagajgce odtworzenia na nawierzchni bgdZ nowo projektowane oznakowanie pionowe nalezy je wykonaé
w ramach osobnego opracowania SOR.

W granicach dziatek pasa drogowego - na waskich lub szerokich poboczach w sgsiedztwie posesji moze
znajdowac sie zielen niska w postaci trawy lub zielen wysoka w postaci nasadzen, krzewow oraz drzew
lisciastych badz iglastych.

Drzewa oraz krzewy znajdujgce sie poza terenem posesji mogg kolidowac z projektowang nawierzchnig i
wymagac bedg zastosowania lokalnego obejscia z wykorzystaniem w zaleznosci od sytuacji matych promieni
(R-0,5-1m) czy montazu urzadzen BRD z oznakowaniem wskazujgcym kierunek jazdy.

Dobor geometrii dla wytypowanej do wymiany nawierzchni na azurowg ulicy musi sie odby¢ przed
ogtoszeniem przez tutejszy Zarzad Drég przetargu na roboty. Wykonawca wytoniony w przetargu powinien
wykonad inwentaryzacje dla swoich potrzeb przed przystgpieniem do tych roboét.

3. STAN PROJEKTOWANY

Stan projektowany zaktada wykonanie wymiany istniejgcej nawierzchni. Zmiana standardu
nawierzchni ww. ulicy nastgpi poprzez powierzchniowa wymiane nawierzchni jezdni na przylegte posesje.
Zrealizowane zostanie:

- na odcinkach prostych z uzyciem betonowych ptyt otworowych o wymiarach 40x60cm o grubosci
10cm wypetnionych kruszywem z grysu granitowego o uziarnieniu nieciggtym 4-8mm na podsypce piaskowej
grubosci 3cm z piasku drobnego,

- na tukach, skosach, klinach odcinkéw prostych, w rejonie skrzyzowan tréjwlotowych typu T i
skrzyzowan prostych czterowlotowych z uzyciem betonowej kostki typu ,Eko-Behaton” o grubosci 8cm
wypetnionej kruszywem z grysu granitowego o uziarnieniu nieciggtym 4-8mm na podsypce piaskowej
grubosci 5cm z piasku drobnego,
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- przy zastosowaniu jednostronnego pasa dla ruchu pieszego szerokosci 1,40m z petnej betonowej
kostki brukowej typu ,,Behaton” o grubosci 8cm na podsypce piaskowej grubosci 5cm z piasku drobnego,

- lub dwustronnego pasa dla ruchu pieszego szerokosci 0,70m z petnej betonowej kostki brukowej
typu ,,Behaton” o grubosci 8cm na podsypce piaskowej grubosci 5cm z piasku drobnego.

Nawierzchnia powinna posiada¢ szerokos¢ dostosowang do szerokosci pasa drogowego konkretnej ulicy w
Poznaniu, przy czym zatozeniem jest stosowanie nawierzchni o wyjsciowej szerokosci 5,0m z czescig dla ruchu
samochodowego o szerokosci 3,60m oraz czescig dla ruchu pieszego o szerokosci 1,40m.

Nawierzchnia moze posiadac lokalne zwezenia lub rozszerzenia.

Na koncu ulicy nie posiadajacej potaczenia z inng ulicg lub drogg nalezy stosowac plac do zawracania o
szerokosci minimalnej 6,0m lub promieniu R-6m z ptyt azurowych - z uzyciem takze przy stosowaniu skosow.
Wielko$¢ geometryczna placu do zawracania musi uwzgledniaé lokalne warunki dla danej ulicy i miesci¢ sie
w granicach pasa drogowego.

Na waskiej dziatce drogowej nalezy stosowac obustronnie zatopiony betonowy oporniki 100x25x12cm, ktéry
moze zosta¢ odcinkowo pominiety w przypadku krawedzi scian frontowych budynkéw mieszkalnych lub
wzdtuz betonowych podmuréwek ptotéw, do ktérych po wykonaniu gtebszych warstw nawierzchni nalezy
bezposrednio klinowac betonowe ptyty azurowe, betonowg kostke typu ,,Behaton” lub typu ,Eko-Behaton”.

Ze wzgledu na nieduzg szeroko$¢ dziatki drogowej, na etapie wykonywania robot ziemnych na catej
szerokosci ulicy nalezy bezwzglednie zachowaé bezpieczna odlegtos¢ scian wykopu od istniejgcych
fundamentéw budynkéw mieszkalnych, podmurdwek betonowych czy ceglanych oraz zakotwienia stupdw
elektroenergetycznych badz telekomunikacyjnych, tak aby nie naruszyc¢ ich mechanicznie i nie doprowadzic
do uszkodzenia skutkujgcego awarig lub katastrofg budowlana.

Wykonywana nawierzchnia jest dzielona na cze$¢ nawierzchni przepuszczalnej o szeroko$ci minimum
3,00m z ptyt azurowych lub min. 3,00m z kostki typu ,Eko-Behaton” w obrebie skrzyzowania oraz o
nawierzchni z kostki nieprzepuszczalnej, niefazowanej lub z mikrofazg typu ,Behaton” - jako pasa
jednostronnego o szerokosci minimalnej 1,40-1,50m badZ dwustronnego o szerokos$ci minimalnej 0,70m.

W bezposrednim otoczeniu stupéw elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych lub latarni
oswietlenia drogowego nalezy stosowac zabruk z kamienia polnego. Szerokos¢ zabruku 1,00m i grubo$¢ 10cm
przy nawierzchni jezdni oraz szeroko$¢ 0,70m i grubos¢ 10cm przy nawierzchni dla pieszych. W obu
przypadkach na catej powierzchni zabruk nalezy zamuli¢ zaprawg cementowo-piaskows.

Dla jezdni z ptyt azurowych, w sgsiedztwie 2 sfazowanych opornikdw zastosowac do wypetnienia tréjkatnego
klina nawierzchni kostki betonowej typu ,,Eko-Behaton” - eliminacja zbednego przycinania ptyt azurowych
stanowigcych wowczas odpad budowlany.

Dla czesci pieszej z kostki betonowej typu ,,Behaton”, w sgsiedztwie 2 sfazowanych opornikéw nalezy :

- pozostawi¢ zwezony obszar na wysokosci zabruku przy wariancie jednostronnym chodnika o szer. 1,40m,

- lokalnie poszerzy¢ do 1,30m na wysokosci zabruku przy wariancie dwustronnym chodnika o szer. 0,70m.

Zabezpieczenie istniejacych wtazow studzienek kanalizacyjnych, studzienek rewizyjnych wody, gazu
czy sieci teletechnicznej po ich odpowiednim pionowym wyregulowaniu uwzgledniajgcym regulacje pokrywy
wraz z ramg a takze ze zwezkay lub kregiem nalezy zrealizowa¢ poprzez utozenie wybruku 1,0x1,0m lub
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1,0x1,2m z szarej betonowej kostki typu ,Cegietka” grubosci 8cm na podsypce grubosci 5cm z piasku

drobnego, zgodnie ze schematem pokazanym na Rysunku szczegdtéw konstrukcyjnych nawierzchni 4.1.

Dla studzienek rewizyjnych zaworéw wodociggowych i gazowych przyjeto ich regulacje pionowg wraz z ramg

a takze zwezka lub kregiem i w zaleznosci od zalecen Inspektora pozostawienie lub zabezpieczenie

wybrukiem 0,4x0,6m lub 0,6x0,6m z szarej koski betonowej typu ,Cegietka” grubosci 8cm na podsypce

grubosci 5cm z piasku drobnego zgodnie z powyzszym rysunkiem.

Rozwigzania pokazano na Rysunkach nr 4.1-4.2.

4. PRZEKROJ NORMALNY

4.1

4.2

4.3

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI PRZEZNACZONA DLA RUCHU CIEZKIEGO (pojazdy ciezarowe, TIR).
Konstrukcja nawierzchni z betonowych ptyt azurowych

betonowa ptyta azurowa 40x60cm grubosci 10cm z betonu wibroprasowanego koloru szarego z
otworami wypetnionymi kruszywem z grysu granitowego o uziarnieniu nieciggtym 4-8mm,
podsypka piaskowa o grubosci 3cm z piasku drobnego,

podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
o0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm) o grubosci 50cm wg PN-EN-13285,

warstwa piasku o grubosci 10cm z powierzchniowym zageszczeniem min. 1s=0,97.

Konstrukcja nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu ,,Behaton”

betonowa kostka brukowa typu "Behaton" bez fazy grubosci 8cm z betonu wibroprasowanego koloru
szarego,

podsypka piaskowa grubosci 5cm z piasku drobnego,

podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
o0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm) o grubosci 50cm wg PN-EN-13285,

warstwa piasku o grubosci 10cm z powierzchniowym zageszczeniem min. do 1s=0,97.

Konstrukcja nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu ,,Eko-Behaton”

betonowa kostka brukowa typu "Eko-Behaton" grubosci 8cm z betonu wibroprasowanego koloru
szarego z otworami wypetnionymi kruszywem z grysu granitowego o uziarnieniu nieciggtym 4-8mm,
podsypka piaskowa grubosci 5cm z piasku drobnego,

podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm) o grubosci 50cm wg PN-EN-13285,

warstwa piasku o grubosci 10cm z powierzchniowym zageszczeniem min. 1s=0,97.

Dla wszystkich trzech typéw nawierzchni moze wystgpic potrzeba zastosowania konstrukcji nawierzchni

uwzgledniajgcej lokalng wymiane gtebszych nasypow niebudowlanych lub gruntéw nienosnych.

przegtebienie koryta drogowego i wymiana gruntu nieno$nego / nieprzepuszczalnego / nasypow na
warstwe piasku Sredniego z powierzchniowym zageszczeniem do min. 1s=0,97 - gtebokos¢
uzalezniona od lokalnych warunkéw terenowych na danym odcinku ulicy / drogi.
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KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI PRZEZNACZONA DLA RUCHU STANDARDOWEGO (pojazdy osobowe,
pojazdy dostawcze, jednoslady, rowery).
4.4 Konstrukcja nawierzchni z betonowych ptyt azurowych

e betonowa ptyta azurowa 40x60cm grubosci 10cm z betonu wibroprasowanego koloru szarego z
otworami wypetnionymi kruszywem z grysu granitowego o uziarnieniu nieciggtym 4-8mm,

e podsypka piaskowa o grubosci 3cm z piasku drobnego,

e podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
o0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm) o grubosci 25cm wg PN-EN-13285,

e warstwa piasku o grubosci 10cm z powierzchniowym zageszczeniem min. do 1s=0,97.

4.5 Konstrukcja nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu ,,Behaton”
e betonowa kostka brukowa typu "Behaton" bez fazy grubosci 8cm z betonu wibroprasowanego koloru
szarego,
e podsypka piaskowa grubosci 5cm z piasku drobnego,
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
o0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm) o grubosci 25cm wg PN-EN-13285,
e warstwa piasku o grubosci 10cm z powierzchniowym zageszczeniem min. do 1s=0,97.

4.6 Konstrukcja nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu ,,Eko-Behaton”
e betonowa kostka brukowa typu "Eko-Behaton" grubosci 8cm z betonu wibroprasowanego koloru
szarego z otworami wypetnionymi kruszywem z grysu granitowego o uziarnieniu nieciggtym 4-8mm,
e podsypka piaskowa grubosci 5cm z piasku drobnego,
e podbudowa z mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm) o grubosci 25cm wg PN-EN-13285,
e warstwa piasku o grubosci 10cm z powierzchniowym zageszczeniem min. 1s=0,97.

Dla wszystkich trzech typow nawierzchni moze wystgpic¢ potrzeba zastosowania konstrukcji nawierzchni
uwzgledniajgcej lokalng wymiane gtebszych nasypow niebudowlanych lub gruntow nienosnych.

e przegtebienie koryta drogowego i wymiana gruntu nienosnego / nieprzepuszczalnego / nasypdw na
warstwe piasku Sredniego z powierzchniowym zageszczeniem do min. 1s=0,97 - gtebokos¢
uzalezniona od lokalnych warunkéw terenowych na danym odcinku ulicy / drogi.

Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona na jej krawedziach zewnetrznych za pomoca betonowego opornika
o wymiarach 100x12x25cm utozonego na tawie betonowej (C12/15) z oporem, z mozliwym odcinkowym
pominieciem przy Scianach budynkdéw lub podmuréwkach ogrodzen.

Dodatkowo mozna stosowac przy zewnetrznej krawedzi od strony czesci nieprzepuszczalnej nawierzchni z
kostki betonowej typu ,, Behaton” obrzeze betonowe o wymiarach 100x8x30cm uktadane na fawie betonowe;j
(C12/15) z oporem.

Szczegdty konstrukcji nawierzchni na Rysunkach 2-4.2.

4.7 Konstrukcja nawierzchni pobocza
e warstwa mieszanki niezwigzanej (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu
ciggtym 0/31,5mm) o grubosci 10cm, z mozliwoscig w zaleznosci o warunkdow lokalnych zastosowania
warstwy 10-15cm wg PN-EN-13285.
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4.8 Schemat uksztattowania nawierzchni w przekroju

Dla odcinkéw ulic i drég z wymiang nawierzchni na ptyty azurowe jako gtéwne rozwigzanie zaktada
sie wykonanie przekroju jednostronnego o pochyleniu poprzecznym 1% w kierunku lewej krawedzi. Ze
wzgledéw realizacyjnych i koniecznosci dostosowania przekroju do istniejgcego uksztattowania terenu
dopuszcza sie zastosowanie spadku jednostronnego dla fragmentu lub catego przekroju w przedziale 1-3%.
Sposdb uksztattowania nawierzchni jezdni nalezy dobraé na etapie tyczenia w taki sposdb aby w maksymalny
mozliwy sposéb odwzorowac istniejgce uksztattowanie terenu (z zastrzezeniem powyzszych uwag). Zmiane
pochylenia poprzecznego nalezy wykonac¢ na odcinku o dtugosci 10m. Nie dopuszcza sie wykonania spadkéw
nawierzchni w kierunku osi drogi co moze doprowadzi¢ do powstania zastoisk wody w trakcie nawalnych
opadow.
Pobocze gruntowe nalezy ksztattowaé zawsze w kierunku od wykonywanego utwardzenia nawierzchni jezdni
na zewnatrz ze spadkiem w przedziale 4-8%.
Z WYJATKIEM, gdzie po obu stronach (waskiej) dziatki wystepuje ogrodzenie lub elewacje budynkow w celu
ochrony ich przed zalewaniem poses;ji - jest to przypadek bez mozliwosci zastosowania pobocza.
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Rys.1 Uksztattowanie nawierzchni w przekroju poprzecznym.
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5. NIWELETA
Dla projektowanych odcinkéw ulic i drég z wymiang nawierzchni na ptyty azurowe nie przewiduje sie
wykonanie niwelety nawierzchni jezdni z wyniesieniem ponad istniejgcy teren w zakresie od 0-10cm.
Niweleta w catosci powinna opisywac istniejgce uksztattowanie tgcznie z dopuszczeniem powstania lokalnych
zanizen jezdni.
W przypadku powstania zanizenia niwelety jezdni, a co za tym idzie mozliwosci powstania zastoiska wody w

takim miejscu nalezy wykona¢ jednostronng lub dwustronng mulde drogowa na dtugosci 10,0m wedtug
ponizszych dwdch schematow.

Mu

da drogowa jednostronna — odprowadzenie wody

z lokalnego zanizenio terenu przez Sciek drogowy
wedfug KPED 01.03 no dtugosci 10m

Rys.2 Mulda drogowa jednostronna o dtugosci 10m w lokalnym zanizeniu niwelety - niecce.
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Y

Mulda drogowa obustronna — odprowadzenie wody
Z lokalnego zanizenia terenu przez Sciek drogowy
W Fg®) Y 01 0O .n P nérr 100
wedtug KPED 01.03 na dtugosci 10m

J

Rys.3 Mulda drogowa dwustronna o dtugosci 10m w lokalnym zanizeniu niwelety - niecce.

6. UWARUNKOWANIA REALIZACYINE

Uwaga! Przed przystgpieniem do wykonywania robdt nalezy bezwzglednie zapoznad sie z niniejszymi
zaleceniami.

Przed przystgpieniem do robot budowlanych uprawniony geodeta musi wytyczy¢ i oznaczy¢ granice

pasa drogowego danej ulicy lub drogi. Dopiero po jej wytyczeniu nalezy wykona¢ wewnatrz pasa drogowego
tyczenie krawedzi jezdni za pomocg drewnianych palikéw o wymiarach minimum 4x4cm. Paliki nalezy zabija¢
z obu krawedzi jezdni w odlegtosci co 50m. Zabieg ten ma na celu rozwigzanie ewentualnych problemoéw
z sytuowaniem planowanej nawierzchni w planie w stosunku do istniejgcego zagospodarowania terenu, w
tym, przede wszystkim z istniejgcymi drzewami zlokalizowanymi w pasie drogowym oraz z elementami
uzbrojenia terenu takimi jak wtazy studni kanalizacyjnych, telekomunikacyjnych czy zawordw
wodociggowych. Nalezy réwniez zwrdcic szczegdlng uwage i w miare konicznosci zastabilizowaé granice pasa
drogowego. Nie dopuszcza sie wykonywania jakichkolwiek elementéw obiektu budowlanego poza terenem
pasa drogowego aobowigzek weryfikacji zakresu prac w terenie spoczywa na kierowniku robodt
budowlanych.
Geometria w planie projektowanej nawierzchni moze ulec zmianie ze wzgledu na istniejgce elementy
zagospodarowania pasa drogowego. Po wytyczeniu krawedzi jezdni zgodnie z akapitem powyzej nalezy
okresli¢ odlegtos¢ od pni drzew, stupdw oswietlenia ulicznego oraz od studni czy zawordw. Nalezy zachowad
projektowang szerokos$¢ jezdni.

DROMOST Sp. z 0.0.



WYMIANA NAWIERZCHNI ULIC W POZNANIU NA PLYTY AZUROWE
- Opracowanie techniczne - Branza drogowa -

Stopien zageszczenia gruntu w podtozu (po wykonaniu koryta) musi wynosi¢ minimum Is=0,97, natomiast
wtérny modut odksztatcenia Ev,>80MPa. W przypadku osiggniecia niewystarczajgcych parametréw gruntu
rodzimego na dnie wykopu nalezy grunt zagesci¢ ciezkim walcem wibracyjnym az do uzyskania niezbednego
parametru no$nosci i zageszczenia.

W przypadku braku mozliwosci uzyskania odpowiedniej nosnosci przy uzyciu walca nalezy zastosowad
dodatkowg warstwe umocnienia z kruszywa.

Po wykonaniu nawierzchni jezdni nalezy wykonaé na wyznaczonym fragmencie pobocze z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu ciggtym 0/31,5mm i grubosci minimalnej 10cm w
zaleznosci od warunkéw lokalnych po czym zagescic je powierzchniowo do 1s=0,97.

7. GEOLOGIA

Dla przedmiotowego zadania wymiany nawierzchni na ptyty azurowe powinna dostepna byc
wczesniej wykonana opinia geotechniczna sporzadzona na zlecenie tutejszego Zarzadu Drég Miejskich
uwzgledniajgca normowg ilo$¢ otwordow badawczych o gtebokosci min. 1m ponizej przewidziang konstrukcje
nawierzchni z ptyt azurowych - otwory o gtebokosci min. 2,0m p.p.t. Powinna ona zawieraé plan z
rozmieszczeniem otwordow, karty otwordw z pokazanym profilem geologicznym, obecnoscig wody gruntowej
oraz stopniem zageszczenia dla gruntéw sypkich i stopniem plastycznosci dla gruntow spoistych. Nalezy
wyraznie oddzieli¢ grunty rodzime od nasypdw budowlanych lub nasypdw niekontrolowanych
zlokalizowanych na profilu od powierzchni terenu.

Na postawie powyzszej Opinii nalezy wyznaczy¢ rejony wystepowania w ulicy podtoza przeznaczonego do
odcinkowego wybrania i wymiany na nowg warstwe z przepuszczalnych piaskdw o zmiennej grubosci
zageszczajgc je warstwami do poziomu dna koryta projektowanych robdt ziemnych. Istniejgce podtoze
gruntowe powinno scharakteryzowaé sie grupg nosnosci podtoza G1 z dobrymi warunkami odwodnienia
powierzchniowego projektowanej konstrukcji nawierzchni.

8. ODWODNIENIE PROJEKTOWANEJ NAWIERZCHNI

Cato$¢ wdd opadowych wystepujacych na terenie pasa drogowego nalezy zagospodarowaé na
przedmiotowych dziatkach, tj. w miejscu wystgpienia opadu. Nawierzchnia utwardzonej jezdni jest
projektowana jako nawierzchnia przepuszczalna na szerokosci minimalnej 3,60m w pasie Srodkowym,
pozostata cze$¢ jezdni jako nieprzepuszczalna w skrajnym pasie lub pasach o zmiennej szerokosci 0,70-1,40m.
Czes¢ pasa drogowego po wykonaniu robdt nalezy uporzgdkowad i obsia¢é mieszankg traw o szerokosci
minimum 1,0m co pozwoli na zretencjonowanie ewentualnych nadmiernych ilosci wod opadowych
powstatych w wyniku dtugotrwatego silnego deszczu lub czasowej nawatnicy. W przypadku powstania
lokalnego zanizenia niwelety nalezy na tym odcinku wykona¢ mulde drogowa na dtugosci okoto 10m wedtug
schematow na Rysunkach 2 i 3. Cato$¢ pasa drogowego ze wzgledu na warunki gruntowe opisane w pkt. 7
niniejszego opisu zostanie odwodniona w grunt.

9. KOLIZJE ORAZ ISTNIEJACE UZBROJENIE TERENU
Ze wzgledu na zréznicowane szerokosci dziatek drogowych w Poznaniu w wiekszosci przypadkow dla
przebiegu oraz niwelety projektowanej jezdni nie przewiduje sie kolizji z sieciami uzbrojenia podziemnego
terenu oraz istniejgcymi urzgdzeniami obcymi. W celu unikniecia ewentualnych problemoéw w trakcie
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realizacji nalezy przed przystgpieniem do robot budowlanych postepowad zgodnie z procedurg opisang w
pkt. 6. opisu.

Kolizje wysokosciowe w poziomie nawierzchni z istniejgcymi zinwentaryzowanymi studniami oraz
zaworami nalezy usung¢ przez odpowiednie ich wyregulowanie pionowe na etapie wykonywania
nawierzchni, poza samymi regulacjami pokryw nalezy wzig¢ pod uwage takze ramy zwezki oraz kregi.
Po wyregulowaniu pionowym mozna przystgpi¢ do obrukowania w nawierzchni danego rodzaju studni badz
zaworu zgodnie z pokazanym schematem na Rysunku 4.1 w postaci miejsca z szarej kostki betonowej typu
»Cegietka” o wymiarach 1x1m lub 1x1,2m badz 0,4x0,4m lub 0,4x0,6m.

10. ISTNIEJACA ZIELEN W PASIE DROGOWYM.

Jako podstawowy dokument dotyczacy postepowania w trakcie wykonywania robdt zwigzanych z
budowg nawierzchni azurowych oraz po ich zakonczeniu dotyczacy ochrony zieleni w pasie drogowym nalezy
stosowa¢ ,WYTYCZNE DO PROJEKTOWANIA, OCHRONY ORAZ PIELEGNACJI ZIELENI PRZYULICZNEJ”
tutejszego Zarzadu Drég Miejskich z 2019 roku. Obejmuje on kompleksowo swoim zakresem zagadnienia
zwigzane z zielenig niskg i wysokg od procesu inwentaryzacji poprzez realizacje az do okresowej pielegnacji.

Brak kolizji z zielenig w pasie drogowym

W istniejgcym pasie drogowym, w zaleznosci od jego szerokosci nie musi, ale moze wystepowac
zielen niska, nasadzenia, krzewy, drzewa lisciaste i iglaste w réznych miejscach pasa drogowego - na jego
skraju, bezposrednio przy ogrodzeniach posesji, przed nimi czy odsuniete w szerokim pasie drogowym
stanowigce bezposrednia kolizje z projektowang wymiang nawierzchni ulicy.

Kolizji z zielenig w pasie drogowym

W istniejgcym pasie drogowym jesli znajduje sie kolidujgca punktowo zieler to wymagaé ona bedzie
ochrony bezposredniej. Poprzez zachowanie strefy ochronnej 1m skutkujgcej lokalnym zwezeniem
nawierzchni na dtugosci okoto 3m wraz ze skosami 1:1 az do maksymalnej szerokosci w tym miejscu dla czesci
nawierzchni z kostki betonowej. Takze zastosowaniem ewentualnego odcinkowego rozwigzania w postaci
podcietego opornika na tawie umozliwiajgcego nienaruszalnos¢ i swobodny byt systemu korzeniowego
drzew.

Istniejgce doroste drzewa lisciaste i iglaste oraz przerosniete krzewy stanowigce klin zieleni nalezy
zabezpieczy¢ zgodnie z obowigzujgcymi standardami ZDM Poznan wedtug powyzszych , Wytycznych” w celu
unikniecia uszkodzenia pnia, korony jak i systemu korzeniowego w trakcie prowadzenia robdt drogowych a
docelowo poprzez zastosowanie szerszego pasa zieleni pomiedzy odcinkami utwardzonego pobocza z
kruszywa.

W czasie trwania inwestycji ochronie podlegajg drzewa i krzewy rosnace na jej terenie oraz tereny
zieleni w sgsiedztwie drzew. Ochronie podlegajg zaréwno czesci nadziemne - pnie, korony drzew, pedy
krzewdw, jak i system korzeniowy oraz gleba ktéra je otacza. Za zabezpieczenie zieleni odpowiada kierownik
budowy, prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Inspektora Nadzoru Terendw Zieleni.
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Rys.4. Schemat zabezpieczenia pni drzew.

Zabezpieczenie zieleni na czas wykonywania robét drogowych

zabezpieczeniu na czas prowadzenia robdét drogowych podlegajg wszystkie drzewa
w formie piennej na terenie inwestycji, grupy drzew w formie kolumnowej nalezy chroni¢ poprzez
ustawienie metalowego ogrodzenia budowlanego,

tereny zieleni wzdtuz inwestycji nalezy wygrodzi¢ zgodnie ze wskazanym zakresem na caty czas
trwania robét drogowych ogrodzeniem budowlanym metalowym tymczasowym o wysokosci 2 m
mocowanym na stopach PCV albo betonowych.

za zabezpieczenie drzew odpowiada kierownik budowy,

pnie drzew nalezy zabezpieczy¢ poprzez zatozenie opasek z miekkiego tworzywa/gumy wokét pni
(min. 3 szt./pien drzewa), a nastepnie wykonanie deskowania, deski nalezy mocowaé przy pomocy
drutu ocynkowanego, nie dopuszcza sie stosowania gwozdzi wbijanych w pien drzewa,

deskowanie musi zabezpieczaé pnie do wys. 2-2,5m, nie moze siega¢ wyzej niz pierwsze konary, aby
unikna¢ ich uszkodzenia,

dolna cze$¢ deski opiera sie na podtozu, w przypadku nadbiegdéw korzeniowych deski nalezy obsypac
ziemia.

Uwagi dotyczace realizacji rob6t drogowych w strefach ochrony zieleni

prowadzi¢ roboty drogowe w odlegtosci 3m od nasady pni drzew recznie i pod nadzorem inspektora
nadzoru terendw zieleni,

nie dopuszczalne jest przycinanie korzeni szkieletowych drzew, pozostate drobne korzenie mozna
przycinaé jedynie ostrymi narzedziami,

w przypadku przebiegu korzeni szkieletowych drzew pod wykonywanym chodnikiem nalezy podnies¢
poziom chodnika zachowujgc normatywne spadki, aby unikng¢ przycinania korzeni drzew albo
wykonaé punktowy fundament dla zamocowania obrzeza betonowego,

w przypadku prowadzenia wykopdéw w czasie mrozéw odkryte korzenie nalezy okryé np. matami
stomianymi, workami jutowymi, a czas wykonywania prac ograniczy¢ do niezbednego minimum,

w przypadku prowadzenia wykopdw w czasie upatéw odkryte korzenie nalezy okry¢,
a drzewa podlewac,
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e nie dopuszcza sie sktadowania w poblizu drzew i ich systeméw korzeniowych jakichkolwiek
materiatdw budowlanych w tym ziemi pochodzacej z wykopdw oraz narzedzi i sprzetu budowlanego,
a takze jezdzenia ciezkim sprzetem co mogtoby doprowadzi¢ do zageszczenia gruntu. Minimalny
zasieg wolny od ingerencji to obrys rzutu korony drzewa.

11. SPOSOB WYKONANIA ROBOT

Roboty ziemne (dowdz gruntu do wykonania korpusu drogowego oraz odwdz gruntu z wykonania
koryta) wykonywac koparkami z przewozem gruntu samochodami wywrotkami. Rodzaj sprzetu, jaki zostanie
uzyty do budowy oraz odlegtosci transportu uzaleznione sg od mozliwosci wykonawcy robot. Roboty ziemne
nie zostang zbilansowane - grunt z koryta nawierzchni (nasyp niekontrolowany oraz ziemia urodzajna) nie
nadaje sie do wbudowania w korpus drogowy. Grunt do wykonania nowych nasypéw oraz nawierzchni
7wirowej jest okreslony w Polskiej Normie, nalezy zastosowal go jako grunt kwalifikowany (grunt
przepuszczalny) o okreslonych parametrach zgodnie z PN.

Zwraca sie uwage na zachowanie szczegdlnej ostroznosci przy prowadzeniu robét ziemnych w poblizu
uzbrojenia terenu. Nalezy bezwzglednie przestrzegaé zalecen wydanych w warunkach technicznych
i uzgodnieniach gestoréw sieci. Na okreslonych obszarach w rejonie istniejgcego uzbrojenia - roboty ziemne
wykonaé recznie. Wszystkie materiaty uzyte do budowy, oraz sposéb wykonania robét winny odpowiadaé
wymaganiom norm panstwowych, posiada¢ znak ,,CE”, by¢ umieszczonymi w okreslonym przez Komisje
Europejskg wykazie wyrobéw majgcych niewielkie znaczenie dla zdrowia lub oznakowanymi znakiem
budowlanym z zastrzezeniem, ze nie podlegajg one obowigzkowi oznakowania , CE”.

12. OCHRONA PUNKTOW GEODEZYJNYCH

Opracowanie Planu dotyczgce budowy nawierzchni z ptyt azurowych musi zosta¢ opracowane na
mapie, ktére zostata zaktualizowana i przyjeta do zasobéw w Osrodku Dokumentacji Geodezyjno-
Kartograficznej. Wykonawca robét ma bezwzgledny obowigzek sprawdzenia potozenia - lokalizacji punktéw
oshowy geodezyjnej oraz sprawdzenia lokalizacji reperéw panstwowych. Punkty te podlegajg Scistej ochronie
i w przypadku kolizji z nimi poprzez prowadzenie robdt, nalezy je zabezpieczy¢ lub przeniesé¢ w inne miejsce.
W/w czynnosci nalezy wykona¢ z uzgodnieniu i przy wiedzy stosownych stuzb geodezyjnych. Ochrona i
zabezpieczenie punktow jest obowigzkiem Wykonawcy robét.

13. ROzZWIAZANIA DLA 0SOB O OGRANICZONEJ MOBILNOSCI

Przedmiotowe utwardzenie nawierzchni jezdni zaktada rozwigzania utatwiajgce poruszanie sie w
pasie drogowym dla osdb o ograniczonej mobilnosci poprzez obnizenie wszystkich obrzezy do poziomu jezdni
—nowo budowanych jak i istniejgcych do ktérych zostang dowigzane.

14. ZASIEG ODDZIAtYWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Obszar oddziatywania opracowania dla konkretnej ulicy lub dziatki nie bedzie wykracza¢ poza dziatki
na ktorych jest zlokalizowana. Jest on zgodny z terenem niezbednym dla prowadzenia robdt. Podstawa
prawna: Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 470).
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15.

OZNAKOWANIE DROGOWE

Niniejsze opracowanie nie obejmuje elementéw Projektu Statej Organizacji Ruchu. Bedzie ono

wprowadzane tylko w przypadku wymagania takiego opracowania dla danej ulicy lub drogi przez

Miejskiego Inzyniera Ruchu na terenie miasta Poznania jako odrebne.

W ramach takiego Opracowania nalezy uwzgledni¢ zastosowanie w zaleznosci od sytuacji ponizszych

elementdéw:

oznakowania pionowego z zastosowaniem ocynkowanych stalowych stupkéw, znakéw grup wielkosci
Srednie (S) lub Mate (M) z zastosowaniem folii odblaskowej Il generacji - tacznie z tablicami
informacyjnymi,

luster drogowych na skrzyzowaniach,

oznakowania poziomego cienkowarstwowego gtadkiego w kolorze biatym o zwiekszonej trwatosci na
scieranie,

urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

tablic U-9a i U-9b wyznaczajacych ograniczenie poziome skrajni drogowej w bezposrednim
sgsiedztwie stupdéw elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych czy latarniach oswietlenia
drogowego,

stupkdéw wygradzajgcych w kolorze RAL-7043 z naklejang folig pryzmatyczng zgodnie z Katalogiem
Mebli Miejskich dla Miasta Poznania.

Rozwigzania w zakresie przestrzeni publicznej i estetyki.

Oznaczen fakturowych nawierzchni (FON) zgodne ze Standardami dostepnosci dla Miasta Poznania

nie przewiduje sie w zakresie Opracowania.

16. CzESC RYSUNKOWA
Rys.1.1-1.5 Rzuty nawierzchni - odcinki proste Skala 1:100
Rys.1.6-1.9 Rzuty nawierzchni - skrzyzowania 3 i 4-wlotowe, place zawracania, tuki poziom.Skala 1:100
Rys.1.10-1.12 Rzuty nawierzchni - zabruki z kamienia wokét stupéw, muldy drogowe Skala 1:100
Rys.2 Przekroje normalne nawierzchni z ptyt azurowych i kostki betonowej Skala 1:50
Rys.3 Potgczenia nawierzchni z ptyt azurowych i kostki betonowej Skala 1:50
Rys.4.1 Szczegdty konstrukcyjne nawierzchni - przekroje, schematy, elem. betonowe  Skala 1:20
Rys.4.2 Szczegdty konstrukcyjne nawierzchni - widok z géry Skala 1:20
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